Einsatzmerkblatt fiir Eisenbahnfahrzeuge H"_'B
Elektrischer Triebzug Baureihe 1440

1. Fahrzeugaufbau
Fahrzeugansicht CORADIA CONTINENTAL, 3-teilig:  [J notusstiegstenster
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Material der Wagenwande und des Daches:
Selbsttragende, geschweilte Stahlkonstruktion. Aufbau: Stahlleichtbauweise mit einem GFK-Fahrzeugkopf.
Besonderheiten:

Gleisbett- Gleisbett- Batterie
entriegelung entriegelung

Die Fahrzeuge konnen in Mehrfachtraktion von bis zu 3 Fahrzeugen der baugleichen Bauart betrieben werden.
Der Zugang zum Fhrerstand ist tiber Fihrereinstiegstiren am Fahrzeugkopf und den Fahrgastbereich méglich.

Besonderheiten zu Loschangriffspunkten:

Alle elektrischen Gerate (Klimagerate, Hochspannungsausristung, Transformator, etc.) sind auf dem Dach
angeordnet. Die Antriebsmotoren sind unterflur im Drehgestell angeordnet.

2. Rettungs- und Versorgungsoffnungen (nach Prioritat)

m Tiiren / Notausstiegstiiren:
Jede Schwenkschiebetiir ist elektrisch angetrieben und besitzt eine eigene Tirsteuerung.
Notentriegelung von innen (Piktogramme und Form selbsterklérend):
1. Schritt: Notentriegelungshebel am Tirholm ziehen
2. Schritt: Ttr von Hand aufschieben N’
Notentriegelung von auflen (Gleisbettentriegelung):

Der Griff der auBeren Notentriegelung ist durch einen Vierkant verschlossen.
Die Offnung erfolgt mit einem Vierkantschllssel.

1. Schritt: Notentriegelungshebel 6ffnen ~— .
2. Schritt: Tur von Hand aufschieben -
m Notausstiege: -

Pro Wagen gibt es 2 Notausstiegsfenster. Der rote Punkt am oberen Rand der Fenster (Innen- & AuRenseite)
kennzeichnet den Einschlagbereich im Notfall.

Ersteller: HLB Hessenbahn GmbH Stand: 08/2021
Bereitsteller: Deutsche Bahn AG; notfallmanagement@deutschebahn.com Seite 1
HEB 1440




m Fenster:
Die Seitenfenster bestehend aus Isolierglasscheiben (innere ESG, dulere VSG) sind schwer 6ffnungsfahig.
- Notausstiegsfenster mit weil-rotem Punkt gekennzeichnet
(Isolierglasscheiben wie Seitenfenster, aber mit Offnungstrennlinie)
- Klappfenster (Vierkant geschlossen) sind VSG-Scheiben
- Frontscheibe im Fahrerstand sind VSG-Scheiben mit Splitterschutzfolie
Werkzeug: Feuerwehraxt oder Trennschleifer mit Steinscheibe.

m | Ubergang zum Nachbarwagen:
Doppelwellenbalg (2-wandig) ist zwischen den Balgrahmen aufschneidbar. Werkzeug: Gurt oder Klappmesser.

m Seitenwand unter Fenster (Gesamtwandstarke ca. 70-90mm):
AuRen, Stahlkonstruktion plus Stahl-Leichtbaublech. Isolationsmaterial mit innenliegenden
Kunststoffbekleidungsteilen. Fahrzeugkopf: Stahlkonstruktion plus GFK-Verkleidungsteile.
Achtung: Das Eindringen durch Wagenseitenwand, Wagenboden oder Wagendecke ist sehr zeitaufwendig.

3. Gefahren durch elektrischen Strom

Hochspannung 15.000 V in der Fahrleitung:
Vor jeder Annaherung an die Fahrleitung muss diese ausgeschaltet und geerdet sein! A
Stromabnehmer sollten grundsatzlich immer abgesenkt sein:

Im Flhrerstand: Ausschalten des Hauptschalters und Senken des Stromabnehmers Ty ole
durch Betatigung des Schlagschalters ,Schnellbremse® (NOT-AUS-Funktion). ele

Bei beschéadigten Einbauteilen kdnnen im Bedarfsfall Restspannungen folgendermaRen . :
komplett abgeschaltet werden. Achtung: Dabei gehen auch alle Lichter im Fahrzeug aus!

F

Bordnetz 110V trennen: F
Im Flhrerstand zum Trennen vom Bordnetz den ,Batterie Hauptschalter” fiir | AR E
ca. 5 sec. in Stellung ,aus* halten. (Die Batterien befinden sich auf dem Fahrzmw

Bei abgestellten Fahrzeugen Fremdeinspeisung 400 V trennen:

An den Fahrzeugenden kénnen Fremdladekabel eingesteckt sein.

Fremdladekabel vom Fahrzeug abziehen. E

Restspannung am Fahrzeug:

Bei beschéadigter/offener Fahrzeughiille kdnnen ab dem Moment der Trennung noch bis zu 20 Minuten Rest-
spannungen an offen liegenden Bauteilen anstehen.

4. Hinweise zur Brennbarkeit der Materialien
. Die Materialnachweisflinrung erfolgte gemaR der DIN 5510-2 (Ausgabe 05.2009) fiir die Brandschutzstufe 2.

5. Gefahren durch Fliissigkeiten und Gase

m |Ort Inhalt / Stoff Mengenangabe Besonderheiten
Transformator Nytro Lyrax X je 490 kg Flammpunkt > 250 °C; WGK 1, PCB-frei
Klimagerat R1342 jg Eﬁ'ﬁ?gfigﬁﬂ? ES (Fiera 3159, Toxizitét bei Inhalation)
Batterie Schwefelséure ca. 20 Liter je Batterie
Motorkiihlung Cooleft b5 Liter je Wagen nicht brennbar; WGK 1
Radsatzlager F&if‘g:;f;égns %3 EV) 0,3 kg je Lagergehause 1,2 kg pro Drehgestell
Spurkranzschmierung | LOCOLUB ECO 10 Liter je Vorratsbehalter | 20 Liter je Fahrzeug
Getriebe Mobil Synthetic Gear Oil 75W-90 | 5,4 Liter je Getriebe 10,8 Liter je Triebdrehgestell
Bogenzahnkupplung | Shell-OMALA S4 GX 460 0,8 Liter je Kupplung 1,6 Liter je Triebdrehgestell
Antriebsumrichter Cooleft 251 nicht brennbar; WGK 1
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